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• Políticas para reducir las emisiones de GHGs
– Medidas de trasvase modal
– Medidas de fomento de combustibles alternativos
– Medidas de fomento de eficiencia

Introducción

Estas medidas no consideran un factor clave 
en las emisiones de GHGs:

Impacto de la Geometría de la Carretera



• Objetivo principal
– Analizar la influencia de la geometría en planta de 
carreteras convencionales en las emisiones de CO2
producidas por vehículos ligeros

Objetivo e hipótesis



• Hipótesis

Objetivo e hipótesis
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Metodología

11 tramos de carretera 
convencional

Perfiles de velocidad 
continuos individuales

29 segmentos 
homogéneos de 

carretera

Perfiles de velocidad y 
aceleración individuales

Emisiones de CO2 por 
conductor

Emisiones de CO2 por 
segmento (g/km)

Diseño geométrico Vs. 
Emisiones de CO2

Modelos de estimación 
de emisiones

1. TOMA DE DATOS

2. REDUCCIÓN DE DATOS

3. MICROSIMULACIÓN 
MODELO VT‐MICRO

4. ANÁLISIS



• Influencia del trazado en planta
– Las emisiones de CO2 aumentan al aumentar la 
sinuosidad de la carretera

Resultados
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• Influencia de la operación
– Menores velocidades medias de recorrido y 
mayores variaciones de la velocidad producen 
mayores emisiones de CO2

Resultados
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• El trazado en planta de la carretera presenta 
una influencia significativa en las emisiones de 
CO2
– Un trazado más sinuoso induce a una menor 
velocidad media y mayores variaciones de la 
velocidad y, por consiguiente, a una mayor tasa de 
emisiones de CO2

• El diseño de carreteras debería estar presente 
en las políticas de mitigación de emisiones de 
GHGs

Conclusiones



• ECO‐ROAD
– Clasificación de las carreteras por las emisiones y 
consumo de combustible esperado, teniendo en 
cuenta su diseño geométrico

– Modelos basados en el comportamiento observado 
de los conductores

Conclusiones
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